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The operating apparatus has several detector switch sets (2) arranged' on a 
circuit board (1). It also has several push buttons (6a-6g) arranged 
corresponding to the detector switch sets. Each detector switch set has 
several drive pin3 (4a,b,c) which can cause a contact switch to switch 
over, independently of each other. 

Each push button has a drive section (9a-9g) that actuates either one 
or more drive pins of the corresponding detector switch set. The detector' 
switch sets output different identification signals dependent on the 
respective configuration of the drive sections. The signals differentiate 
between the operating functions associated, with the buttons. 

advantage. - Allows different switching types tc be undertaken.. 
• Dwg.1/4 
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. Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Bedienvorrichtung fur Fahreeugeinrichtungen 

® Offenbart ist eine Bedienvorrichtung fur Fahrzeugein- 
richtungen, die in der Lege ist, unter mehreren Schalter- 
funktionen zu unterscheiden, ohne dafc eine Schaltungs- 
anderung vorgenommen warden mud. Mehrere Detek- 
torschalter (2) mit jeweils drei Treiberstiften (4a bis 4c) 
sind an einer Schaltungsplatine (1) angebracht. Diesen 
Detektorschaltern (2) entsprechend sind mehrere Tasten- 
kopfe (6a bis 6g) verschiebtich von einem Gehause (3) ge- 
hattert. An den Unterseiten der jeweiligen Tastenkopfe 
(6a bis 6g) befinden sich Tretberabschnitte (9a bis9g), von 
denen jeder in der Lage ist, gleichzeitig entweder einen 
oder mehrere der Treiberstifte (4a bis 4c) des zugehorigen 
Detektorschalters (2) niederzudrucken. Werden die Trei- 
berstifte selektiv von diesen Treiberabschnitten (9a bis 
9g) niedergedruckt, so liefert der jeweilige Detektorschal- 
■ ter (2) ein speziell ihm zugeordnetes Schaltersignal. Die 
, Unterscheidung zwischen fur die Tastenkopfe (6a bis 6g) 
eingerichteten Bedien- und Steuerfunktionen erfolgt in ei- 
ner Steuerschaltungseinheit unter Heranziehung des je- 
weiligen Schaltersignals als Erkennungssignal. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Bedienvorrichtung fiir Fahr- 
zeugeinrichtungen, init mehreren Schaltern zum Erzeugen 
von Befehlen flir verschiedene Sleueroperationen. Insbeson- 
' dere geht es um eine Bedienvorrichtung fur Fahrzeugein- 
richtungen, die in der Lage ist, automatisch zwischen unter- 
schiedlichen Arten von Schaltern zu unterscheiden. 

Im Armaturenbrett eines Kraftfahrzeugs ist eine Anzahl 
von Schaltern um die MeBanzeigeri herum angeordnet Ein 
Schalter, der einen speziellen Befehl fur eine spezielle Funk- 
tion liefert, befindet sich nicht immer an der gleichen Stelle. 
Abhangig von der Klasse oder dem Typ des Fahrzeugs un- 
terscheiden sich die Stellen, an denen sich die Schalter fur 
spezielle Funktionen befinden. Es sei der Fall angenommen, 
es seien mehrere Aufnahmeabschnitte in einer horizontalen 
Reihe in einer Montagehalterung vorgesehen. In einem 
Fahrzeug einer gewissen Klasse befindet sich ein Schalter 
zum Betatigen der Fahrersitzheizung z. B. in dem Aufnah- 
meabschnitt am linken Ende, wahrend in einem Fahrzeug ei- 
ner anderen Klasse sich genau an diesem Aufnahmeab- 
schnitt ein anderer Schalter fiir eine andere Funktion befin- 
det, beispielsweise ein Schalter zum Aktivieren der TVakti- 
onsregelung. Die japanische Patent-OS 7-262867 schlagt 
eine Bedienvorrichtung fiir Fahrzeugeinrichtungen vor, wel- 
che die Moglichkeit der automatischen Unlerscheidung zwi- 
schen den Arten von Steueropcrationen aufweist, die mittels 
verschiedener Schalter veranlaBt werden, wenn diese Schal- 
ter in beliebige Aufnahmeabschnitte eingesetzt sind. Bei 
dieser bekannten Bedienvorrichtung gibt es fur jeden Schal- 
ter einen Erkennungssignalgeber zum Ausgeben von Schal- 
tersignalen, die sich von Schalter. zu Schalter unterscheiden 
und beim Einschalten der jeweiligen Schalter ausgegeben 
werden. AuBerdem befindet sich in einer Steuerschaltungs- 
einheit eine Schalterunterscheidungsschaitung, die ein Aus- 
gangssignal zum TVeiben einer vorbestimmten Last bei Er- 
halt eines Schaltersignals von dem Erkennungssignalgeber 
. abgibt. Die Schalter werden ahnlich wie Kassetten ausge- 
tauscht, so daB ein Schaltersignal von dem Erkennungssi- 
gnalgeber eines neu angebrachten Schalters durch die Schal- 
terunterscheidungsschaltung gelesen wird. Die Erkennungs- 
signalgeber besitzen unterschiedliche interne Verdrahtungen 
fur verschiedene Schaltertypen, und dementsprechend wer- 
den beim Einschalten der Schalterkontakte unterschiedliche 
Schaltersignale ausgegeben. Diese Schaltersignale dienen 
als Erkennungssignale, um den Verwendungszweck der 
Schalter anzugeben; AuBerdem besitzt die Schalterunter-. 
scheidungsschaltung Eingangsanschlusse und logische 
Schaltkreise entsprechend den Ausgangsanschliissen der 
Schalter, und sie liefert Treibersignale an diejenigen Lasten, 
die den Funktionen der Schalter entsprechen, indem die 
Schaltsignale von den einzelnen. Schaltern durch die logi- 
schen Schaltkreise verarbeitet werden. 
. Somit besteht bei dieser Bedienvorrichtung fiir Fahrzeu- 
geinrichtungen nicht die Notwendigkeit, den Schaltungsauf- 
bau der Steuerschaltungseinheit abhangig von der Klasse, 
dem Typ etc. des Fahrzeugs zu andem. Vielmehr ist es mog- 
lich, Operationen entsprechend den Funktionen der Schalter 
auszufuhren, indem lediglich zwecks Ausgabe unterschied- 
licher Schaltersignale Schalter ausgetauscht werden. 

AUerdings werden bei der oben erlauterten herkornrnli- 
chen Vorrichiung durch den Erkennungssignalgeber ver- 
schiedene Schaltersignale dadurch erzeugt, daB die interne 
Verdrahtung der Schalter entsprechend geandert wird. Des- . 
halb ist es notwendig, die Schalter mit unterschiedlichen in- 
temen Verdrahtungen in einer Anzahl bereitzustellen, die 
der Anzahl der verschiedenen Funktionen entspricht. Die 
Verwendung von Allzweckschaltern ist nicht moglich. Der 



Montageplatz fur den Schalter auf der gedruckten Schal- 
tungsplatine muB bei jeder Schaltermontage geandert wer- 
den, was die Produkuonskosten erhfiht. AuBerdem gibt es 
Beschrankungen bezuglich der Kombination der internen 
5 Verdrahtung auf der Seite des Schalters, und natiirlich gibt 
es Beschrankungen bei der Kombination logischer Schalt- 
kreise auf der Seite der Schalterunterscheidungsschaltung, 
so dafi eine Erhdhung der Anzahl der Steuerfunktionen 
schwierig ist 

to ErfindungsgemaB ist eine Mehrzahl von Treiberstiften zur 
unabhangigen Ausfuhrung von Kontaktumschaltungen bei 
jedem Detektorschaltersatz aus einer Menge von Detektor- 
schaltersStzen vorgesehen, wobei jedem Schalter auf der 
Seite des Tastenkopfs ein Treiberabschnitt zugeordnet ist, 

15 mit dem gleichzeitig entweder einer oder mehrere dieser 
Treibersufte betatigt werden konnen. Aufgrund dieses Auf- 
baus werden von den einzelnen Detektorschalterh gleicher 
Bauart unterschiedliche Schaltersignale ausgegeben, abhan- 
gig von der Kombination der mehreren an jedem Detektor- 

20 schaltersatz vorgesehenen Treiberstifte und dem Treiberab- 
schnitt, der sich an dem Tastenkopf befindet Hierdurch ist 
es moglich, durch einen sehr einfachen Aufbau automadsch 
zwischen den Schaltertypen zu unterscheiden, wobei die 
verschiedenen Schaltertypen durch simple Anderung des 

25 TVeiberabschnitts am Tastenkopf vorgenommen wird. Der 
Schaltungsaufbau, der die einzelnen Detektorschalter und 
die dazugehorigen moglichen Verarbcitungsschaltungen be- 
ihhaltet, bleibt unverandert Hierdurch lassen sich die Her- 
stellungskosten senken. 

30 Bei der erfindungsgemaBen Bedienvorrichtung fur Fahr- 
zeugeinrichtungen gibt es eine Mehrzahl von Detektorschal- 
tersatzen, die auf einer Schaltungsplatine angebracht sind, 
eine Mehrzahl von Tastenkopfen, die den Detektorschalter- 
satzen entsprechend zugeordnet sind, von denen jeder De- 

35 tektorschaltersatz mehrere Treiberstifte aufweist, die unab- 
, hangig voneinander eine Kontaktumschaltung bewirken 
konnen, wobei jeder Tastenkopf einen Treiberabschnitt auf- 
weist, der in der Lage ist, entweder einen oder mehrere Trei- 
berstifte des entsprechenden Detektorschaltersatzes zu beta- 

40 dgen, wobei von den Detektorschaltersatzen abhangig von 
der jeweiligen Konfiguration der Treiberabschnitte unter- 
schiedliche Erkennungssignale ausgegeben werden, anhand 
derer die Unterscheidung zwischen den den Tastenkopfen 
zugeordneten Bedienfunkdon erfolgt. 

45 Es besteht die Moglichkeit, zur Bildung eines Detektorr 
schaltersatzes eine Mehrzahl von Einzelstift-Druckschaltern 
mit jeweils einem TVeibersdft zusammerizufassen. Die 
Schalter werden auf die Schaltungsplatine gelotet. Einfacher 
ist die Verwendung von Mehrfach-Druckschaltern, bei de- . 

50 nen mehrere Treiberstifte aus einem gemeinsamen Gehause 
vorstehen, wobei jeder solcher Druckschalter einen Detek- 
torschaltersatz darstellt. 

Irri folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 

55 Fig. 1 eine Schnittansicht eines wesendichen.Teils der er- 
findungsgemaBen Bedienvorrichtung fur Fahrzeugeinrich- 
tungen; 

Fig. 2 eine Schnittansicht der Bedienvorrichtung nach ■ 
Fig. 1 bei Sicht aus einer anderen Richtung; 
60 Fig. 3 eine schematische Darstellung einer Steuerschal- 
tungseinheit in der Bedienvorrichtung; und 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht einer Bedienfeldein- 
heit, an der die erfindungsgemaBe Bedienvorrichtung ange- 
bracht ist. 

65 Wie in Fig. 1 und 2 gezeigt ist, sind bei dieser Ausfiih- 
rungsform sieben Detektorschalter 2 (im folgenden bei Be- 
darf mit SW-A bis SW-G bezeichnet) auf einer Schaltungs- 
platine 1 befestigt, die an der inneren Bodenseite eines Ge- 
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hauses 3 angebracht ist. Ein Detektorsc halter SW-A ist ein RUckenlehne des Sitzes neben dem Fahrersitz, und Spiege- 

Dreifach-Druckschalter mit drei TVeiberstiften 4a, 4b und labblendfunktion. Eine Entsprechungstabelle, welche die 

4c, die auf der Oberseite eines Gehauses hochstehen, in dem Enlsprechung zwischen diesen Steuer- und Bedienfunktio- 

sich drei (nicht gezeigle) eingebaute Kontakte befinden, die nen einerseits und den dazugehorigen Steuersignalen ande- 

durch Niederdrucken der TYeiberstifte 4a t 4b und 4c einge- 5 rerseits wiedergibt, wird vorab in der Speichereinrichtung 

schaltet werden. Die ubrigen Deteklorschalter SW-B bis U gespeichert 

SW-G sind ebenfalls Dreifach-Druckschalter. Im folgenden wird die Arbeitsweise der Bedienvorrich- 

Das Gehauses 3 ist in die in Fig. 4 dargestellte Kassetten- tung fur Fahrzeugeinrichtungen gemaB obiger Ausfuhrungs- 

einheit eingebaut Dieses Gehause 3 besilzt sieben Fuh- form naher erlaulert Wird z. B. auf die Oberseite des ersten 

rungslocher 5 entsprechend den Detektorschaltern 2, wobei io .Tastenkopfs 6a entgegen der RUckstellkraft der Schrauben- 

an der Innenwand jedes Fuhrungslochs 4 eine Raststufe 3a feder 8 gedriickt, gleitet der erste Tastenkopf 6a entlang der 

ausgeformt ist. Ein erster bis siebter Tastenkopf 6a bis 6g Innenwand des Fiihrungslochs 5. in Richtung der Schal- 

sind verschieblich in die Ftthrungslbcher 5 eingesetzt, wobei tungsplatine 1, und der Treiberabschnitt 9a des ersten IV 
an den Seitenwanden jedes dieser Tastenkopfe 6a bis 6g eine. stenkopfs 6a driJckt nur den Treiberstift 4c des Detektor- 

Rastklaue 7 angeformt ist. Zwischen der Unterseite jedes 15 schalters SW A nieder. Im Ergebnis wird ein Kontakt des . 

Tastenkopfs 6a bis 6g und der inneren Bodenflache des Ge- Detektorschalters SW-A durch den Treiberstift 4c einge- 

hauses 3 befindet sich jeweils eine Schraubenfeder 8. Die schaltet, und das speziell zu diescm Deteklorschalter SW-A 

Tastenkopfe 6a bis 6g werden von den Schraubenfedern 8 so gehorige Erkennungssignal "001" wird an die Steuerschal- 

vorgespannt, daB sie nach auBen iiber die Fuhrungslocher 5 tungseinheit ausgegeben. In der Steuerschalturigseinheit er- 

vorstehen, jedoch an einem Loskommen von Fiihrungslo- 20 kennt die Detektiereinrichtung 10 anhand des Erkennungssi- 

• chem 5 durch den Eingriff zwischen den Rastklauen 7 und gnals "001", daB der Deteklorschalter SW-A eingeschaltet 

den Raststufen 3a gehindert werden. An den Unterseiten der wurde, die Funktionsermitdungseinrichtung 12 ermittelt an- 

Tastenkopfe 6a bis 6g sind Treiberabschnitte 9a bis 9g aus- hand der Daten aus der Speichereinrichtung 11 die Funktion 

gebildet, die gleichzeitig entweder einen oder mehrere der . des ersten Tastenkopfs 6a, und die Signalausgabeeinrich- 

Treiberstifte 4a bis 4c jeweils eines Detektorschalters 2 nie- 25 tung 13 liefert das entsprechende Steuer- oder Bediensignal, 

derdrucken konnen. Bei dieser Ausfuhrungsform kann ein wodurch die Traku'onsregelung ausgefuhrt wird. 

Treiberabschnitt 9a, der an dem ersten Tastenkopf 6a ausge- Wind der zweite Tastenkopf 6b niedergedruckt, so druckt 

bildet ist, ausschlieBlich den Treiberstift 4c des Detektor- der Treiberabschnitt 9b des zweiten Tastenkopfs 6b aus- 

schalters SW-A niederdrucken. In ahnlicher Weise kann ein schlieBlich den Treiberstift 4b des Detektorschalters SW-B 

an dem zweiten Tastenkopf 6b ausgebildeter Treiberab- 30 nieder, mit dem Ergebnis, daB das zu diesem Detektor^chal- 

schnitt 9b nur den Treiberstift 4b des Detektorschalters SW- ter SW-B gehorige Erkennungssignal "010" ausgegeben 

B niederdrucken; ein Treiberabschnitt 9c an dem dritten Ta- wird, anhand dessen das Steuersignal fur die Aufhangungs- 

stenkopf 6c kann ausschlieBlich den Treiberstift 4a des De- steuerung von der Signalausgabeeinrichtung 13 der Steuer- 

tektorschalters SW-C niederdriicken; ein Treiberabschnitt schaltungseinheit ausgegeben wird. In ahnlicher Weise wer- 

9d an dem vierten Tastenkopf 6d kann nur gleichzeitig beide 35 den, wenn die anderen Tastenkopfe 6c bis 6g niedergedruckt 

Treiberstifte 4b und 4c des Detektorschallers SW-D nieder- werden, Steuersignale entsprechend den Funklionen ausge- 

driicken; ein Treiberabschnitt 9e an dem funften Tastenkopf geben, welche fur die jeweils betatigten Tastenkopfe 6c bis 

6e kann die Treiberstifte 4a und 4c des Detektorschalters 6g eingestellt sind. 

SW-4 niederdrucken; ein Treiberabschnitt 9f an dem Tas ten- . Bei dieser Ausfuhrungsform mit dem oberi erlauterten 

kopf 6f kann die Treiberstifte 4a und 4b des Detektorschal-. 40 Aufbau sind die Tastenkopfe 6a bis 6g entsprechend einer 

ters SW-F niederdrucken; und ein Treiberabschnitt 9g an Mehrzahl von Detektorschaltersatzen SW-A bis SW-G mit 

dem siebten Tastenkopf 6g kann samtliche drei Treiberstifte den Treiberelementen 9a bis 9g ausgerustet, und diese.sind 

4a bis 4c des Detektorschalters SW-G niederdrucken. . jeweils in der Lage, gleichzeitig einen oder eine Mehrzahl 

Wie in Fig. 3 gezeigt ist, geben bei Niederdrucken der lb- der Treiberstifte 4a bis 4c des' entsprechenden einen Schal- 

stenkopfe 6a bis 6g die entsprechenden Detektorschalter 45 ters der Detektorschalter SW-A bis SW-G niederzudriicken, 

SW-A bis SW-G Schaltersignale "001", "010", "100", "Oil", so daB entsprechend der Kombination der TVeiberstifte 4a 

"101", "110" bzw. "Ill" aus, die diesen Schaltern speziell bis 4c und der Treiberabschnitte 9a bis 9g die Moglichkeit 

zugeordnet sind. Diese Schaltersignale werden als Erken- besteht, unterschiedliche Schaltersignale aus einer Mehrzahl 

nungssignale in eine Steuerschaltungseinheit eingegeben. von Detektorschaltersatzen SW-A bis SW-G gleicher Art 

Diese Steuerschaltungseinheit ist mit einer Detektoreinrich- 50 auszugeben. Soli also beispiels weise der Detektorschalter 

tung 10 zum Deteklieren der Schaltersignale aus den Detek- SW-B, der in Fig. 1 der zweite Schalter von links ist, mil der 

torsignalen SW-A bis SW-G ausgestattet. AuBerdem enthalt Traktionsregelfunktion ausgestattet werden, so ist es ledig- 

sie eine Speichereinrichtung 11 zum Speichem von Steuer- lich notwendig, den ersten Tastenkopf 6a in das Fiihrungs- 

und Bedienfunktionen, die fur jeden der Tastenkopfe 6a bis loch 5 einzusetzen, welches dem Detektorschalter SW-B 

6g eingerichtet sind. Eine Funktionsermitdungseinrichtung 55 entspricht, es besteht keinerlei Notwendigkeit, eine Ande- 

12 dient zum Ermitteln der Steuer- oder Bedienfunktion fur rung an den Detektorschaltern SW-A bis SW-G oder der 

jeden der Tastenkopfe 6a bis 6g entsprechend dem Detek- Steuerschaltungseinheit vorzunehmen, so daB die Handha- 

tierergebnis der Detektiereinrichtung 10 und der Speicher- bung vereinfacht wird und die Zuverlassigkeit der elektri- 

einrichtung 11. Eine Signalausgabeeinrichtung dient zum schen Verbindungen gesteigert werden kann. 

Ausgeben eines Steuer- oder Bediensignals entsprechend 60 Wahrend bei dem oben erlauterten Ausfuhrungsbeispiel 

der von der Funktionsermittlungseinrichtung 12 festgestell- sieben verschiedene Schaltersignale von den sieben Detek- 

ten Sleuerfunktion. Bei dieser Ausfuhrungsform sind die torschaltern SW-A bis SW-G ausgegeben . werden, indem 

folgenden Steuer- und Bedienfunktionen fur die Tasten- drei Treiberstifte 4a bis 4c in jedem Detektprschaltersatz 2 

kopfe 6a bis 6g eingerichtet: Traktionsregelungs-Funkdon, vorhanden sind, so besteht auch die Moglichkeit, die Anzahl 

Aufhangungssteuerungs- Funktion, Steuerfunktion fUr Fan- 65 der Treiberstifte zu erhohen oder zu verririgern. Wenn allge- 

rersitzheizung, Steuerfunktion fur die Heizung der Fahrer- mein n (= 2 oder groBer) Treiberstifte in einem Detektor- 

sitz-Riickenlehne, Steuerfunktion fUr die Heizung des Sitzes schaltersatz vorhanden sind, ist es moglich, (2 n - 1) Arten 

neben dem Fahrersitz, Steuerfunktion fur die Heizung der unlerschiedlicher Schaltersignale entsprechend der Kombi- 
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nation dieser Treiberstifte und der Treiberabschnitte der Ta- 
stenk6pfe zu erhalten und damit die Anzahl mSglicher Be- 
dien- und Steuerfunktionen zu steigern. 

Bei dem oben beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel besteht 
der Detektorschalier 2 aus einem Dreifach-Drucksch alter, 5 
bei dem drei Treiberstifte 4a, 4b und 4c aus ein und demsel- 
ben Gehause vorstehen. Statt dessen ist es auch moglich, zur 
Bildung eines Detektorschaltersatzes 2 drei Einzelsuft- 
Druckschalter, die jeweiis einen einzelnen TYeiberstift besit- 
zen, zusammenzufassen. Auch in diesem Fall kann man all- 10 
gemein n Treiberstifte vorsehen. 

Durch die vorliegende Erfindung, insbesondere in der 
oben erlauterten Ausfuhrungsform, werden folgende \for- 
teiie erzielt: 

Bei der erfindungsgemaBen Bedienvorrichtung werden un- 15 
terschiedliche Erkennungssignale von den Detektorschalter- 
satzen entsprechend den Konfigurationen der Treiberab- 
schnitte geliefert Anhand dieser Erkennungssignale werden 
Steuer- und Bedienfunktionen ermittelt, die fur die einzel- 
nen Tastenkopfe voreihgestellt wurden. Aufgrund der erfin- 20 
dungsgemaBen Ausgestaltung der Bedienvorrichtung kon- 
nen verschiedene Schaltersignale von einer Mehrzahl von 
Detektorschaltersatzen, die jeweiis identischen Aufbau be- 
sitzen, ausgegeben werden, so daB nicht die Notwendigkeit 
besteht, irgendeine Anderung an den Detektorschaltern 25 
selbst oder der Schaltung vorzunehmen, die eine Verarbei- 
tung der von dem Schalter kommenden Signale vomimmt, 
Alles was benotigt wird, ist eine entsprechende Anderung 
der Konfiguration des Treiberabschnitts bzw. die Bereitstel- 
lung des entsprechenden,.passenden Typs von Treiberab- 30 
schnitt. Damit besteht die Moglichkeit, automatisch den Typ 
jedes Schalters festzulegen, wozu.ein sehr einfacher Aufbau 
ausreicht, was die Fertigungskosten senkt., 

Patentanspriiche 35 

1. Bedienvorrichtung fur Fahrzeugeinrichtungen, mil 
einer Mehrzahl von Detektorschaltersatzen (2), die auf 
eirier Schaltungsplatine (1) angebracht sind, mit einer 
Mehrzahl von Tastenkopfen (6a-6g), die den Detektor- 40 
schaltersatzen entsprechend angeordnet sind, von de- 
nen jeder Detektorschaltersatz (2) mehrere Treiber- 
stifte (4a, 4b, 4c) aufweist, die unabhangig voneinan-. 
der eine Kontaktumschaltung bewirken konnen, wobei 
jeder Tastenkopf einen Treiberabschnitt (9a-9g) auf- 45 
weist, der in der Lage ist, entweder einen oder mehrere . 
Treiberstifte (4a, 4b, 4c) des entsprechenden Detektor- 
schaltersatzes (2) zu betatigen, wobei von den Delek- 

• torschaltersatzen abhangig von der jeweiligen Konfi- 
guration der Treiberabschnitte unlerschiedliche Erken- 50 
nungssignale ausgegeben werden, anhand derer die 
Unterscheidung zwischen den den Tastenkopfen zuge- 
ordneten Bedienfunktionen erfolgt. 

2. Bedienvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Detektorschaltersatze jeweiis als 55 
Mehrfach-Druckschalter ausgebildet sind, bei denen 
von einem gemeinsamen Gehause mehrere Treiber- 
stifte (4a, 4b, 4c) vorstehen. 

3. Bedienvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Detektorschaltersatze jeweiis ge- 60 
bildet sind durch Anordnen einer Mehrzahl von Einzel- 
stift-Druckschaltem, die jeweiis einen einzelnen Trei- 
berstift besitzen. 

4. Bedienvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schal- 65 
tungsplatine (1), an der die Detektorschalter ange- 
bracht sind, in einem Gehause gelagert ist, welches 
Fuhrungslocher (5) besitzt, in die die Tastenkopfe 
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(6a-€g) derart verschieblich eingesetzt sind, daB sie die 
Treiberstifte der Detektorschalter niederdriicken k6n- 
nen, wobei an der Innenwand jedes FUhrungslochs 
mindestens eine Raststufe (3a) ausgebildet ist, die mit 
mindestens einer Rastklaue (7) an einer Seitenwand 
des Tastenkopfs (6a-6g) in Eingriff tritt, urn den Ta- 
stenkopf an einem Sich-Losen aus dem Fuhrungsloch 
(5) zu hindem. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi zwischen jedem Tastenkopf und der Bo- 
denseite des GehSuses (3) eine Schraubenfeder (8) an- 
geordnet ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5," da- 
durch gekennzeichnet, daB eine der Steuerfunktionen, 
die fttr die Tastenkopfe festgelegt sind, eine Steuer- 
funktion fur eine Traktionssteuerung ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche I bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine der Steuerfunktionen, 
die fur die Tastenkopfe festgelegt sind, eine Steuer- 
funktion fur eine Aufhangungssteuerung ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, bei 
der eine der Steuerfunktionen, die fur die Tastenkopfe 
eingerichtet sind, die Steuerfunktion fur eine Fahrer- 
sitzheizung ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine der Steuerfunktionen, 
die fiir die Tastenkopfe eingerichtet sind, eine Steuer- 
funktion fur die Heizung einer Fahrersitz-Ruckenlehne 
ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine der Steuerfunktionen, 
die fiir die Tastenkopfe eingerichtet sind, eine Steuer- 
funktion fur eine Heizung des dem Fahrersitz benach- 
barten Sitzes ist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche I bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine der Steuerfunktio- 
nen, die fur die Tastenkopfe eingerichtet sind, die Steu- 
erfunktion fur die Heizung der Ruckenlehne des dem 
Fahrersitz benachbarten Sitzes ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine der Steuerfunktio- 
nen, die fur die Tastenkopfe eingerichtet sind, die Steu- 
erfunktion fiir eine Spiegelabblendung ist; 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer 

Int CI. 8 : 

Offenlegungstag: 



DE 19824 197 A1 
H01H 13/70, 

3. Dezember 1998 



FIG. 1 



6a 6b 6c 6d 6e 6f 6g 




802 049/778 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer. *• 
. Int CI* 

Offenlegungstag: 



DE198 24 197 A1 
H 01 H 13/70 

3. Dezember 1998 



FIG. 3 





SW-A 


SW-B 


sw-c 


SW-D 


SW-E 


SW-F 


SW-G 




000 


000 


. 000 


000 


000 


000 


000 




001 


010 


100 


011 


101 


110 


111 





Dete3ctd.ereinrichtung 


Speichereirurichtung 






Funktiansermittlungs- 


S 


einrichtung 




11 








Signalausgabeeinrichtung 



"V. 



to 

12 
13 



FIG. 4 




jj \z±L b±l \d± \± 



t F f r r F . /' 

6a 6b 6c 6d 6e 6f 6g 




802 049/778 



